Liite 6

Vavylavirasto

Lappeenranta-Muukko Ratasuunnitelman tarina- ja runkomeluselvitys

Tilaaja: Vaylavirasto

AFRY

AF POYRY



LPR_MKO_RSU_tarina_ja_runkomeluselvitys_ LUONNOS_230314.docx
Page 2/14

AF POYRY
Tekija pvm
Antti Pelho 27/02/2023
Osasto Toimipaikka
Road and Rail engineer Tampere
Puhelin
+358 (0)50 5120 913
E-mail

antti.pelho@afry.com

Vaylavirasto
Lappeenranta-Muukko Ratasuunnitelman tarina- ja
runkomeluselvitys ymparistdselvityksen tarpeisiin

AFRY

AF POYRY



AFRY

AF POYRY

Sisallys

1 Tarinad ja runkomelu ymparistohaittana .......c.coviiiiiiiiii e

2 Tarinan ja runkomelun levidmisen arviointimenetelma ............cccoviiiiiiiic i

3 Nykytilanne Lappeenranta-Muukko rataosalla..........ccoeviieiiiiiiiiiiiii e
3.1 Aikaisemmin tehdyt tarind- ja runkomeluselvitykset ..........c.oooiiiiiiinnnnt,
3.2 Nykytilanne selvitysten perusteella........cooiiiiiiiiiiiii
3.3 Nykytilanne laskentojen perusteella........ccoiiiiiiiiiiiiiiiii

4  Tuleva tilanne Lappeenranta-Muukko rataosalla ..........ccooeviiiiiiiiiiicic e

4.1 Kaksoisraiteen vaikutukset Lappeenranta-Muukko rataosan térina- ja
runkomeluolosSUhtEISIN . v e

4.2  Tunnistetut tarinan ja runkomelun riskialueet Lappeenranta-Muukko

rataosalla seka ehdotetut toimenpiteet......cooviiiiiiiiiiiiiiii
5 Jatkotutkimustarpel ...o.vi i 11
B LANTEO et 11
Vaylavirasto copyright© AFRY

Lappeenranta-Muukko Ratasuunnitelman térina- ja runkomeluselvitys
27/02/2023



1 Tarina ja runkomelu ymparistbhaittana
Rautatieliikenteen aiheuttama rataympdristoén valittyvd matalataajuinen tarind syntyy
pddsaantoisesti lilkennekuorman aiheuttamasta muodonmuutoksesta ratapenkereen alla.

Korkeataajuinen tarind syntyy pddosin kalustosta seka kisko—pyordakontaktista ja valittyy
ratarakennetta pitkin pohjamaahan. Rautatieliikenteen tarindn voimakkuuteen ja taajuuteen
vaikuttavat junan nopeus, paino ja dimensiot sekd kaluston ja radan kunto. Tarind valittyy maaperaa
pitkin rataymparistdon ja rakennuksiin. Tarind ymparistéhaittana on vaikeasti ennakkoon arvioitava,
koska tarinéan voimakkuuteen vaikuttavat monet tekijat. Rakennuksessa havaittavan tarinén eli
vasteen suuruuteen vaikuttaa tarinan herdate eli junaliikenne, tarinan siirtotie eli maapera,
ratarakenne ja perustamistapa seka valittyminen rakennukseen ja rakennuksen ominaisuudet.
Kuvassa 1 kuvataan tarinan valittyminen radalta rakennukseen.
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Kuva 1. Tarindn vélittyminen herétteesté siirtotietd pitkin havaittavaksi vasteeksi.

Tarinan leviamisen arviointi perustuu maaperan ominaisuuksiin, radan- ja ratapenkereen
rakenteeseen ja kuntoon seka junaliikenteeseen (kokonaismassa, akselipaino, jousittamaton massa,
vaunutyyppi). Maaperan ominaisuuksista tarinan leviamisessa eniten vaikuttavat maakerrosten
jaykkyysominaisuudet, kerrosten paksuus seka kerrosrajavaihtelut. Muita vaikuttavia asioita ovat
esimerkiksi pohjaveden pinta ja maan vesipitoisuus.

Tarinan valittyy maa- tai kallioperasta rakennukseen pohjarakenteiden kautta. Tahan vaikuttavat
térindn suuruus ja taajuus, maaperan ominaisuudet seka rakennuksen ominaisuudet kuten
kellarillisuus, rakennuksen ja rakennusosien jaykkyydet, materiaalit, jdnnemitat ja perustamistapa.

Tariné on subjektiivinen haitta eli osa ihmisista voi hairiintya jo havaintokynnyksen ylittavasta
tarinasta, kun osaa ei haittaa selvasti suuremmatkaan tarinat. Tarinan kokemiseen rakennuksessa
voi vaikuttaa rakennuksen yksityiskohdat, kuten vanhat ikkunat tai lasikaapistot, jotka helisevat
adnekkadsti jo pienesta tarindsta, jota muuten ei edes havaitsisi.

Runkomelu tai runkodani on korkeataajuista tarinda, joka havaitaan rakennuksessa
matalataajuisena aanena. Runkomeluna havaittava tarina kulkeutuu paremmin kovissa maissa ja
kallioissa ja on siten mahdollisesti haasteena kohteissa, joissa matalataajuinen tarina ei hairitse
ihmisia. Runkomelun leviamisen arviointi perustuu maaperén ominaisuuksiin, junan tyyppiin,
kuntoon ja nopeuteen, radan kuntoon seka rakennustyyppiin.



2 Tarinan ja runkomelun leviamisen arviointimenetelma

Tarinan levidmisen arviointi tehdaan kayttaen VTT:n tutkimusraportissa “Liikennetarina: Alueiden
térinakartoitus ja rakenteiden vaurioitumisalttius” (Talja & Toérnqgvist, 2014) esitettya laskennallista
kaavaa, joka perustuu ldhteessa (Madshus et al. 1996) julkaistuun malliin, joka on muokattu
Suomen olosuhteisiin sopivaksi.

Mallissa muuttujina on maapera, merkittévimpien junien kokonaismassa ja nopeus seka radan
kunto. Maaperatietoina kaytetaan GTK:n maaperda kartta-aineistoa sekda alueelta tehtyja
pohjatutkimuksia. Merkittdvimman junan massa ja nopeus nykytilanteessa on otettu Vaylaviraston
julkaisemasta vuoden 2023 Rautateiden verkkoselostuksesta. (Vayldvirasto, 2021) Tulevan
tilanteen mallissa merkittdvimman junan nopeus ja massa otetaan suunnitteluperusteista.

Runkomelun arviointi tehdaan kayttéden VTT:n esiselvityksessa “Maaliikenteen aiheuttaman
runkomelun arviointi” (Talja & Saarinen, 2009) esitettya arviointitasoa 2. Arviointitaso 2 perustuu
empiirisesti luotuun runkomelun levidmisen malliin, jota korjataan maaperaan, kalustoon,
rakennukseen ja ratarakenteeseen liittyvilld korjauskertoimilla.

Ymparistdministerion ohje rakennuksen aaniymparistésta (796/2017) ehdottaa maaperdisen
runkomelutason ohjearvon olevan avoradoilla vdhemman tai yhta suuri kuin 35 dB ja tarinan
tunnusluvun ohjearvon olevan vahemman tai yhta suuri kuin 0,30 mm/s. Tarinan ohjearvo perustuu
VTT:n julkaisuun “Suositus liikennetarinan arvioimiseksi maankaytén suunnittelussa” (Térnqvist &
Talja, 2006), jossa rakennusten varahtelyluokitus on jaettu neljaan luokkaan.

- Luokka A: Tarinaa ei yleensa havaita. Varahtelyn tunnusluku < 0,10 mm/s

- Luokka B: Tarina voidaan havaita, mutta ei ole yleensa hairitsevaa. Varahtelyn tunnusluku
< 0,15 mm/s.

- Luokka C: Suositus uusien rakennuksen suunnittelussa. Varahtelyn tunnusluku
< 0,30 mm/s.

- Luokka D: Olosuhteet, joihin pyritéédn vanhoilla asuinalueilla. Vardhtelyn tunnusluku
< 0,60 mm/s.

VTT:n tiedote "Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi” (Talja & Saarinen, 2009)
suosittelee asuinrakennuksissa avoratojen ymparistéssa runkomelun tunnusluvun arvon olevan
pienempi kuin 35 dB. Toimisto-, teollisuus- ja lilkkerakennuksissa tunnusluvun suositellaan olevan
pienempi kuin 45 dB.

3 Nykytilanne Lappeenranta-Muukko rataosalla

3.1 Aikaisemmin tehdyt tarina- ja runkomeluselvitykset
Luumaki-Imatrankoski- kaksoisraiteen alueelta on tehty seuraavat tarina- ja runkomeluselvitykset:

- Tarinamittaus Lappeenrannassa osoitteessa Muukontie 66 ja Rinnetie 13, RHK tilausnumero
262566.a, Geomatti Oy, 30.4.2006.

- Lauritsalan ja Malkian kaava-alueiden tarinatarkastelut, Lappeenranta, Geomatti Oy
7.6.2006.

- Rautatieliikenteen tarinanriskiselvitys Muukonniemen asemakaavoitus, Lappeenranta,
Geobotnia Oy, 31.3.2005.

- Luumaki-Imatrankoski -kaksoisraiteen alustava yleissuunnittelu ja ymparistovaikutusten
arviointi, Liite 11 Tarinaselvitys. Ratahallintakeskus. Helsinki. 2008.

- Kaksoisraide Luumaki-Imatra Yleissuunnittelun tarinaselvitys ja varahtelyanalyysi,
Lappeenranta, Geomatti Oy, 9.11.2009.

- Alakylan asemakaavan muutos. Tarindselvitys. Geomatti Oy. 22.8.2016

- Luumaki-Imatra ratasuunnitelma. Tarindnsuojausvaihtoehtojen tarkastelu seka seloste
numeerisesta mallinnuksesta. WSP Finland Oy. 13.4.2017.

- Luumaki-Imatra/tavara -radanparannushankkeen melu- ja tarindselvitys ratatoimitusta
varten. WSP Finland Oy, 2.12.2018.



- Luumaki-Imatra-ratasuunnitelma. Lauritsalan alueen tarina- ja runkomeluselvitys. Akukon
0y.16.6.2020.

- Asemakaava 41 Laihia Tarinaselvitys, Geomatti Oy, 27.11.2020.

- "Senaatin Asema-alueet Oy” Lappeenrannan aseman (radan pohjoispuolisen) ympariston
tarinaselvitys, Geomatti Oy, 31.8.2022.

Edellisten lisdksi Lappeenranta-Muukko rataosan varrelta on tehty asemakaavaselostuksia liittyen
kaavamuutoksiin tulevan kaksoisraiteen ympadrilla, joista ei ole tehty erillisid tarina- tai
runkomeluselvityksia. Alueelta on tehty seuraavat asemakaavamuutokset, joissa kasitellaan
junaliikenteen tarina- ja runkomeluvaikutuksia asemakaava-alueelle.

- Saimaan kanavan ratasillan ymparistén asemakaavan muutos, Lappeenrannan kaupunki.
10.10.2017, paivitetty 28.11.2017.

- Tullitie 7, Asemakaavan ja tonttijaon muutos. Asemakaavaselostus. Lappeenrannan
kaupunki. 14.1.2020.

3.2 Nykytilanne selvitysten perusteella

Lappeenranta-Muukko rataosa sijoittuu ldhes kokonaan ensimmaisen Salpausselan alueelle, jossa
maapera on karkearakeista hiekkaa tai hiekkamoreenia, jossa tarindn leviaminen ei ole yhta suuri
riski kuin pehmeikdilla. Pehmeikkéa esiintyy ainoastaan lahelld Lappeenrannan asemaa ja
Lauritsalan kanavasillan ymparistéssa. Koska rataosa kulkee Lappeenrannan keskustataajaman
poikki, on asuinrakennuksia suhteellisen lahelld rataa. Vaikka tarindn leviaminen ei alueen
maaperassa ole kovin tehokasta, leviaa tarina aikaisempien selvitysten mukaan monille asuinalueille
mahdollisesti hairitsevana.

Yleissuunnitteluvaiheessa tarindriskialueina pidettiin alueita, joissa tarindan tunnusluku
rakennuksissa oli yli 0,6 mm/s ja alueella oli asutusta. Uusien kaavojen alueella hairitsevan tarinan
tunnuslukuna pidetdan 0,3 mm/s. Vuoden 2009 Geomatti Oy:n tekemdssa yleissuunnittelun
tarinaselvityksessa Lappeenranta-Muukko rataosan alueelta havaittiin 6550 m matkalla
tarinakriittisia alueita:

e Harapainen, kmv 288+100-289+300
e Tirila, kmv 289+800-291+250

e Lauritsala, kmv 291+600-293+950
e Pontus, kmv 295+520-296+800

Yleissuunnittelun laskennoissa nykytilanteen merkittavampana kalustona on kaytetty maksimi
nopeudella 90 km/h kulkevaa 2500 t painavaa tavarajunaa ja tulevassa tilanteessa maksimi
nopeudella 70 km/h kulkevaa 6300 t painavaa itdisen yhdysliikenteen tavarajunaa. Yhdysliikenne
liikenndin rataosalla 2010 luvulla ja 2020 luvun alussa ennen liikenndinnin lakkauttamista
pakotteiden vuoksi.

Osasta naita alueita on tehty tarkempia tarina- runkomeluselvityksia asemakaavaan ja Luumaki-
Imatra -ratasuunnitelmaan liittyen. Selvityksissa maasta mitatut tarinatasot poikkesivat toisistaan
eri kohteissa, vaikka maapera mitatuissa kohteessa oli samankaltaista Salpauseldan hiekkamoreenia.
Vuoden 2009 yleissuunnittelun tarinadselvityksessa todetaan, etta maasta ja rakennuksista tehtyjen
tarindmittausten perusteella on yksikerroksisten rakennusten vdarahtelyluokka yleensa B ja
kaksikerroksisten C 30-100 metrin etdisyydella radasta tarinakriittisilla alueilla. Myohemmin tehdyt
selvitykset tukevat yleissuunnittelun tarinaselvityksen toteamusta.

Luumaki-Imatra/tavara  -radanparannushankkeen melu- ja  tdrindselvityksessa tehtiin
Lappeenranta-Muukko rataosan alueelta tarinamittauksia 24 rakennuksesta. Kahdessa
rakennuksessa tarinan tunnusluku ylitti jopa luokan D raja-arvon (etdisyyksillda 29 m ja 34 m). Muut
mittauspisteet sijaitsivat 21-137 m etdisyydella radasta ja niissa tarinan tunnusluku oli
varahtelyluokassa B tai C. Osa mittauksista esitetty kuvassa 2.
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Kuva 2. Mitatut térindn maksimiarvot ja tunnusluvut rakennuksissa osassa Lappeenranta-Muukko ratavélia.
Muokattu ote raportista “Luuméki-Imatra/tavara -radanparannushankkeen melu- ja tdrindselvitys ratatoimitusta
varten.” (WSP Finland Oy, 2.12.2018)

Harapaisen alueella on tehty Alakyldan asemakaavan muutoksen yhteydessa tarinaselvitys. Maapera
alueella on samankaltainen ja selvityksen tuloksia voidaan kadyttaa hyédyksi muun Harapaisen
alueella. Tuloksien perusteella tarina ei ylita varahtelyluokkaa C yli 60 metrin etdisyydella radasta.

Lauritsalan tarina- ja runkomeluselvityksen mukaan nykytilanteessa mitattu ja arvioitu tarina ei ylita
uusien asuinalueiden suositusarvoa. Maaperasta ja rakennuksen sokkelista mitatusta tarinasta
arvioitiin rakennukseen valittyva runkomelu. Runkomelu ylittaa arviointien perusteella suositusarvon
lahes koko tarkasteluosuudella. Runkomelun torjuntatarve vaihtelee Lauritsalan alueella 2-14 dB
nykytilanteessa. Arviointien perusteella runkomelun ohjearvo 35 dB ylittyy rakennuksissa, jotka ovat
alle 120 metrin etdisyydella radasta.

Vuoden 2017 selostuksessa “Tarindan suojausvaihtoehtojen tarkastelu seka seloste numeerisesta
mallinnuksesta” tarkastellaan vuoden 2009 yleissuunnitelman mittaustuloksia uudelleen ja
selvitetdan ehdotettujen tarinanvaimennustoimenpiteiden toimivuutta rataosalla. Tarkastelussa
tehtiin tunnuslukumaarityksien tarkistuslaskentaa ja todettiin, ettd neljantoista mittauspisteen
osalta luokitus muuttui haitallisempaan suuntaan. Vuoden 2009 yleissuunnitelmassa tarinan on
todettu kasvavan ennustetussa tilanteessa ilman toimenpiteité noin kaksinkertaiseksi junien
akselipainojen ja kokonaispainojen noustessa ja tarinan vaimentamiseen on ehdotettu pohjaimia tai
vaimennusmattoja. Vuoden 2017 selostuksen laskennallisessa osuudessa tarkastellaan pohjaimien,
mattojen ja ilmaraon vaikutusta tarindn eristykseen Salpausseldan maaperdlla. Laskennan
perusteella pohjaimilla tai vaimennusmatoilla ei tulla todenndkdisesti saavuttamaan tarinan suhteen
riittdvaa vaimennusta. Selostus kuitenkin toteaa, etta pohjain ja vaimennusmatto voivat toimia
runkomelun vaimennusratkaisuna.



3.3 Nykytilanne laskentojen perusteella

Laskentaan ja olemassa oleviin mittauksiin perustuvan nykytilatarkastelun mukaan tarinan
taajuuspainotettu tehollisarvo rakennuksessa ylittdd varahtelytason C ylarajan 0,3 mm/s
hiekkamailla ja hiekkamoreenilla alle 30 metrin etdisyydelld radasta ja varahtelyluokan D yldrajan
0,6 mm/s alle 18 metrin etdisyydella radasta. Tulokset ovat tehtyihin mittauksiin verrattuna hieman

konservatiivisemmat alle 40 metrin etdisyydella radasta. Kuitenkin mittauksissa saadut tarindluokan

D ylitykset eivat osu laskennallisesti arvioituun tarindan. Naissa ylityksissa olosuhteet ovat

oletettavasti suotuisat tarinén valitykselle, ja nditd voidaan pitda poikkeuksina kaikista muista
mittauksista.

Mittauksiin perustuvan arvion lisdaksi tehtiin maaperan ominaisuuksiin perustuva luotettavuusvali
nykytilanteen tarinalle. Luottamusvalin arvioinnissa junana kdytetaan 2500 t painavaa tavarajunaa,
jonka nopeus on 100 km/h ja rata on yksiraiteinen. Laskennassa kaytetdaan varmuuskerrointa 2.
Laskenta pyrkii huomioimaan mahdollisimman paljon tarindilmiésta, mutta kaikkia vaikuttavia
asioita on vaikea ottaa huomioon. Tarina voi ylittya laskettujen rajojen ulkopuolella, jos olosuhteet
juuri kyseisessa kohteessa ovat suotuisat. Tarinan tehollisarvo suurimmassa osassa yli 30 metrin

paassa radasta olevissa rakennuksissa on varahtelyluokassa C. Laskennan tulokset on esitetty
kuvassa 3.
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Kuva 3. Nykytilanteen laskennallinen arvio tadrindn vélittymisestd rataympéristéén maaperédn perusteella

(vaihteluvéli minimin ja maksimin sisélld) sekéd WSP Finland Oy:n mittaukset ja arvio nykytilanteesta mittauksien
perusteella.

Lauritsalan kanavasillan lahelld olevilla pehmeikkdalueilla laskentaan perustuvan nykytilatarkastelun
mukaan tarinan taajuuspainotettu tehollisarvo rakennuksessa ylittaa varahtelytason C ylarajan noin
100 metrin etdisyydessa ja varahtelytason D ylarajan alle 50 m etaisyydessa riippuen hienon ja



silttisen hiekan tarinanvalitysominaisuuksista. Mittauksien perusteella Lauritsalan kanavasillan
pehmeikdélla 1dhinna rataa (85 m) olevassa rakennuksessa tarindn tehollisarvo ei kuitenkaan ylita
0,3 mm/s nykytilanteessa.

Laskentaan perustuvan nykytilatarkastelun mukaan runkomelu ylittda Salpausselén hiekkamailla
rakennuksissa ohjearvon 35 dB jaykasti jousitetun 100 km/h ajavan veturivetoisen tavarajunan
aiheuttamana alle 130-170 m etdisyydella radasta riippuen rakennustyypista. Laskennallinen
tarkastelu on hieman konservatiivisempi mitattujen ja muissa selvityksissa arvioitujen
runkomelutasojen kanssa. Laskennan seka mittausten kuvaajat on esitetty kuvassa 4.
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Kuva 4. Nykytilanteen laskennallinen arvio runkomelun vélittymisestd rataympdristéén rakennustyypin
perusteella sekd Akukon Oy:n mittaukset ja arvio nykytilanteesta mittauksien perusteella.

4 Tuleva tilanne Lappeenranta-Muukko rataosalla

4.1 Kaksoisraiteen vaikutukset Lappeenranta-Muukko rataosan
tarina- ja runkomeluolosuhteisiin

Lappeenranta-Muukko rataosalle suunniteltu toinen raide sijoittuu nykyisen raiteen eteldpuolelle
koko rataosalla. Uusi raide sijaitsee noin 5 metria |dhempana eteldpuolelle sijoittuvaa
rakennuskantaa verrattuna nykytilanteeseen. Uusi raide tulee olemaan nykyista raidetta
paremmassa kunnossa. Uuden radan kiskot eivat ole kuluneet, minka vuoksi tarina ja runkomelu
voi uudella radalla olla pienempaa kuin vanhalla radalla.

Tarinda ja runkomelua ajatellen tavaraliikenteen painon ja nopeuden muutokset vaikuttavat eniten
mahdolliseen  haittavaikutukseen. Henkil6liikenteen aiheuttamat haittavaikutukset ovat
tavaraliiketta huomattavasti pienemmat, joten tarina- ja runkomelutarkastelu on tehty maarittavalle
tavarajunaliikenteelle. Uudella raiteella sallitaan suunnitteluperusteiden mukaan kokonaispainoltaan
4500t juna. Nykytilanteen arvioinneissa junan kokonaispainona on kaytetty 2500 t.
Tavaraliikenteen sallittu akselipaino suunnitellaan nostettavan 22,5 tonnista 25 tonniin. Suurin
sallittu nopeus kyseisen akselipainon kalustolla tulee olemaan 100 km/h. Myds nykytilanteessa
suurin sallittu nopeus on 100 km/h.



Suomessa 2010-luvulla ja 2020-luvun alussa liikenndineet itdisen liikenteen junat olivat
kokonaispainoltaan yli 6000 t, mutta pakotteiden vuoksi niiden liikennéinti on lopetettu Suomen
rataverkolla maarittamattémaksi ajaksi. Tuleva tilanne on siis parempi, kuin tilanne, jossa itdisen
liilkenteen kalusto liikennéi Lappeenranta-Muukko ratavalilla.

Vaikka raskaan tavaraliikenteen suurin sallittu nopeus Lappeenranta-Muukko ratavalilla tulee
olemaan 100 km/h, ei geometrian vuoksi kaikilla junatyypeilld sen saavuttaminen ole
tulevaisuudessakaan mahdollista. Nykytilanteessa tavaraliikenteen toteutunut nopeus on 50-
90 km/h Lappeenranta-Muukko rataosalla ja yleensa Lauritsalan aseman kohdalla nopeutta on
alennettu tatdkin enemman. Ero 80 km/h ja 100 km/h nopeuden valilld runkomelussa on noin -2 dB
ja tarinan riskietdisyys pienenee noin 5-10 metrilla.

Vuoden 2009 yleissuunnitelmassa tarindn on todettu kasvavan ennustetussa tilanteessa ilman
toimenpiteité noin kaksinkertaiseksi junien akselipainojen ja kokonaispainojen noustessa.
Ratasuunnitteluvaiheen maapera- ja kalustotietoihin perustuvan laskennan mukaan tdrina tulee
nousemaan kaksoisraiteen my6ta, muttei niin paljoa kuin yleissuunnitelma ennustaa.

Tulevasta tilanteesta tehtiin luotettavuusvélilaskenta maaperan, kaluston ja kaluston nopeuden
perusteella seka aikaisempiin mittauksiin perustuvan nykytilanteen arvion paivitys tulevaan
tilanteeseen. Luotettavuusvali kuvaa maaperan ja heratteen vaikutusta tdrinan leviamiseen.
Varahtelyluokan C ylarajan ylityksen luotettavuusvali noin 35-80 metria radasta ja varahtelyluokan
D vylarajan vylityksen luotettavuusvdli on 25-50 metrid radasta. Aikaisempiin mittauksiin
perustuvassa tarkemmassa arviossa vardhtelyluokan C yldraja ylittyy noin 50 metrin etdisyydella
radasta ja D noin 35 metrin etdisyydella radasta. Laskentojen tulokset on esitetty kuvassa 5.
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Kuva 5. Tulevan tilanteen maaperddn ja kalustoon perustuva laskennallinen arvio (vaihteluvéli minimin ja
maksimin sisélld) sekd nykytilanteen mittauksiin perustuva nykytilanteen ja tulevan tilanteen arvio.

Tilanne paranee hieman kaksoisraiteen seka uudemman ratarakenteen vuoksi, mutta junan
kokonaispainon nosto aiheuttaa tarindtasojen kasvamista radan ymparistdssa.
Suunnitelmaperusteissa  mainittu 4500t kokonaispaino on hieman pienempi  kuin
yleissuunnitelmavaiheen tarkasteluissa kaytetty yli 6000 t kokonaistapaino, minkd& vuoksi
yleissuunnitelmassa tarinan muutos on arvioitu hieman suuremmaksi kuin tassa vaiheessa.

Runkomelun laskennallinen arviointi ei huomioi junan kokonaispainoa tai akselipainoa. Nykytilanteen
ja tulevan tilanteen ero arvioinnissa on radan kunnossa ja uuden raiteen sijainnissa. Nykytilanteen
laskennassa rata on kuitenkin oletettu olevan hyvdssa kunnossa, joten muutos runkomelun
arvioinnissa perustuu pelkdstaan uuden raiteen sijaintiin. Radan pohjoispuolella runkomeluriskit
eivat muutu nykytilanteeseen verrattuna. Radan etelapuolella runkomelu voi valittya nykytilannetta
noin 5 metria kauemmas radasta. Ldhinna rataa olevat asuinrakennukset Tirildn, Lapveden, Hakalin
ja Laihian asuinalueilla sijoittuvat runkomelun laskennallisen riskialueen sisépuolelle. Uuden raiteen
myota riskialueelle sijoittuu hieman useampi asuinrakennus kuin nykytilanteessa.



4.2 Tunnistetut tarindn ja runkomelun riskialueet Lappeenranta-
Muukko rataosalla seka ehdotetut toimenpiteet
Tarinan ja runkomelun riskialueet voidaan jakaa kahteen tilanteeseen:

e Tilanne 1: Sailytetadn nykyinen tarindn ja runkomelun taso rataymparistdssa
e Tilanne 2: Varmistetaan, ettei uusi raide aiheuta ohjearvoja ylittavaa tarinaa tai runkomelua
nykyisissa rakennuksissa.

Tilanne 1:

Tarindn ja runkomelun riskialueiksi lasketaan rataosan osuudet, joiden varrella sijaitsevissa
rakennuksissa tarinan tai runkomelun arvioitu voimakkuus ylittaa tulevassa tilanteessa nykyisen
tilanteen runkomelu- tai tdrindtason. Seuraavissa listoissa esitetdan asuinrakennukset, joissa
nykytilanteessa tarindn tai runkomelun ohjearvot eivat ylity, mutta tulevassa tilanteessa
laskennallisesti ylittyvat.

Alueet, joilla runkomelua tulee vaimentaa:

Ratakilometrivali | pituus | Asuinrakennukset alueella | Vaimennuksen tarve
288+200- 1000 |5 5dB
289+300

289+700- 1800 | 15 5dB
291+500

291+500- 134 2 5dB
2914634

291+634- 886 2 5dB
2924520

292+520- 1480 |7 5dB
293+1000

295+300- 1400 | 10 5dB
296+700

Alueet, joilla tarinda tulee vaimentaa:

Ratakilometrivali | pituus | Asuinrakennukset alueella
288+850- 350 5
289+300

290+350- 650 14
2914000

292+750- 550 6
293+300

295+300- 1000 | 4
296+300

296+600- 200 3
296+800

Runkomelun vaimennukseen ehdotetaan kdytettdvaksi esimerkiksi pohjaimia tai muita
todistettavasti yli 5 dB vaimentavia ratkaisuja. Pohjaimien hinta on noin 30-50 e/pdlkky riippuen
valmistajasta ja pohjaintyypista.

Tarinan vaimentamiseen suositellaan kaytettavan esimerkiksi pélkkyihin asennettavia pohjaimia.
Suureen vaimennusvaikutukseen on vaikea paasta ilman mittavia maaperatutkimuksia kohteista.
Suomessa ja Ruotsissa tehtyjen tutkimusten mukaan pohjaimet voivat vahentda rautatieliikenteen
aiheuttamaa tarinaa noin 10-50 %, mutta vaativat tarkan suunnittelun ja laadukkaat
térindmittaukset.
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Tilanne 2:

Tarinan ja runkomelun riskialueiksi lasketaan rataosan osuudet, joiden varrella sijaitsevissa
rakennuksissa tarinan laskennallisesti arvioitu voimakkuus ylittdd varahtelyluokan D raja-arvon
(v,w95 > 0,6 mmy/s) tai runkomelun ohjearvon 35 dB tulevassa tilanteessa.

Alueet, joilla runkomelua tulee vaimentaa:

Ratakilometrivali | pituus | Asuinrakennukset alueella | Vaimennuksen tarve
288+200- 600 18 8 dB
288+800

288+800- 400 80 23 dB
289+300

289+700- 1800 | 131 20 dB
291+500

291+500- 134 9 15 dB
293+1000

291+634- 886 58 15 dB
2924520

292+520- 1480 | 129 15 dB
293+1000

295+300- 1400 | 126 17 dB
296+700

Alueet, joilla tarinaa tulee vaimentaa:

Ratakilometrivali | pituus | Asuinrakennukset alueella | Vaimennuksen tarve
288+850- 300 7 40 %
289+300

289+900- 400 4 40 %
2904300

290+350- 650 15 20 %
2914000

292+750- 550 10 50 %
2934300

2954+300- 1000 |8 40 %
296+300

296+600- 200 3 20 %
296+800

Runkomelun vaimennukseen ehdotetaan kaytettavaksi esimerkiksi pohjaimia, jotka voidaan todeta
vaimentavan riittavasti runkomelua kyseiselld maaperalla. Pohjaimien hinta on noin 30-50 e/pdlkky
riippuen valmistajasta ja pohjaintyypistd. Parempaan runkomelun vaimennukseen ehdotetaan
sepelinalusmattoja. Sepelinalusmatoilla voidaan paasta yli 20 dB vaimennukseen kohteesta ja
tuotteesta riippuen. Sepelinalusmatto tai runkomelunvaimennusmatto maksaa 50-100 e/m?2
riippuen tarvittavasta vaimennuksen maarasta ja kohteesta. Sepelinalusmatto tulisi asentaa
betonilaatan yla- tai alapintaan, jotta sen toiminta on varmempaa. Betonilaatan hinta riippuu sen
paksuudesta ja on kustannuksiltaan noin 100-200 e/m?.

Tarindn vaimentamiseen suositellaan kaytettavan esimerkiksi polkkyihin asennettavia pohjaimia,
kun vaimennusta tarvitaan alle 20 %. Yli 20 % vaimennukseen on vaikea pdasta ilman mittavia
maapera- ja tarinatutkimuksia kohteesta. Suomessa ja Ruotsissa tehtyjen tutkimusten mukaan
pohjaimet voivat vahentaa rautatieliikenteen aiheuttamaa tarinaa noin 10-50 %, mutta vaativat
tarkan suunnittelun ja laadukkaat tarinamittaukset.
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5 Jatkotutkimustarpeet

Tunnistettujen alueiden tarindan voimakkuus ja taajuus tulee selvittéda nykyisista rakennuksista ja
maaperastd mittauksin  ennen rakennussuunnitteluvaihetta ja tarkempia tariné- ja
runkomeluneristyssuunnitelmia. Tarindn voimakkuuden mittauksella voidaan tarkentaa laskentoihin
perustuvia arvioita. Tarinan taajuus vaikuttaa tarinan eristystoimenpiteiden tehokkaaseen
suunnitteluun. Tunnistetuilla riskialueilla runkomelu tulee mitata asuinrakennuksissa, jotta
laskennallisia arvioita voidaan tarkentaa ennen vaimennusratkaisujen suunnittelu.
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Lappeenranta—Muukko-kaksoisraiteen luontoselvitys

1 Johdanto

Tama luontoselvitys on tehty Lappeenrannan kaupungin alueelle Lappeenranta—Muukko-kak-
soisraiteen ratasuunnitelmaa ja kaavamuutoksia sekd niiden vaikutusarviointeja varten. Selvi-
tyksessa kartoitettiin alueen luonnonymparistén nykytila sekd mahdolliset luontoarvot. Selvi-
tyksen teki biologi FM Soile Turkulainen AFRY Finland Oy:sta.

2 Selvitysalue

Selvitysalueena oli Lappeenrannan ratapihan ja Muukon liikennepaikan valinen noin 10 kilomet-
rin mittainen rataosuus (kuva 1). Suunnitteilla oleva kaksoisraide on tarkoitus rakentaa nykyi-
sen radan eteldpuolelle, joten pdasaantdisesti selvitettiin noin 50 metrin levyinen alue nykyisen
radan eteldpuolelta. Kahdessa kohdassa tarkasteltiin myds radan pohjoispuolta (kuva 1). Lau-
ritsalan ratapihan reuna sekd Saimaan kanavan uuden ratasillan alue ja muut askettain raken-
netut siltakohteet jatettiin tarkastelun ulkopuolelle.
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Kuva 1. Selvitysalueen sijainti. Kartalle on merkitty tdsséa selvityksessa tarkastellut osuudet siiné
jarjestyksessa kuin ne ovat raportissa (1-9). Selvitys rajoittuu 1 radan eteldpuolelle paitsi koh-
dissa 3 ja 9 tarkasteltiin radan pohjoispuolta. Pohjakartta Maanmittauslaitos 2022.
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3 Menetelmat

3.1 Lahtotiedot

Ratahanketta varten on tehty luontoselvityksia vuonna 2008 (Vauhkonen 2008) ja vuonna 2017
(WSP Finland Oy 2017). Lisdksi selvitysalue sisaltyi Lappeenrannan keskiosan ja lansiosan
osayleiskaavojen luontoselvityksiin, joiden maastokartoitukset tehtiin vuosina 2012-2016
(Péyry Finland Oy 2016a ja 2016b). Osia radan varresta on sisdltynyt myds asemakaavojen
luontoselvityksiin. Aikaisempien selvitysten tietoja kaytettiin tydssa |dhtotietoina.

Luontoselvitysta varten tarkistettiin tiedot lahimmista luonnonsuojelualueista ja muista valta-
kunnallisesti arvokkaista luontokohteista seka tiedossa olevat havainnot uhanalaisista ja muista
lajeista (SYKE 2022, Suomen Lajitietokeskus 2022). Selvityksessa noudatettiin luontoselvityksia
koskevaa oheistusta (Mdkeld & Salo 2021).

3.2 Maastokartoitukset

Selvitysalue kaveltiin lapi maastossa 16. ja 17.11.2022. Kartoituksen ajankohta oli myéhainen,
mutta kasvit olivat viela padosin tunnistettavissa. Ensimmaisena pdivana Lappeenrannan padssa
pieni lumikerros peitti hieman kenttakerroksen lajistoa. Maastokdynnilla alueelta kartoitettiin
luonnonymparistdn yleispiirteet seka seuraavat maankaytdn suunnittelussa huomioon otettavat
luontokohteet:

e |uonnonsuojelulain (laki 1096/1996 29 §, 1.6.2023 voimaan tullut laki 9/2023 64 § ja 65 §)
suojellut luontotyypit

e vesilain (2 luku 11 § ja 3 luku 2 §) luonnontilaisina sailytettavat vesiluontotyypit ja purot

e mahdolliset metsalain (10 §) erityisen tarkeat elinymparistot

e uhanalaisille lajeille (luonnonsuojeluasetuksen 160/1997 liite 4, Hyvarinen ym. 2019, Ympa-
ristdministerié & Suomen ymparistokeskus 2021) ja luontodirektiivin 1V liitteen lajeille (luon-
nonsuojeluasetuksen 160/1997 liite 5, Nieminen & Ahola 2017) soveltuvat kasvupaikat ja
elinymparistot

e uhanalaiset luontotyypit (Kontula & Raunio 2018)

e muut luonnon monimuotoisuuden kannalta huomionarvoiset kohteet

Maastossa kiinnitettiin erityista huomiota paahdeymparistdihin, liito-oravalle sopiviin metsikdi-
hin seka huomionarvoisten kasvilajien esiintymiseen. Lahtétietojen perusteella selvitysalueella
saattaisi esiintya huomionarvoisista kasvilajeista ainakin kangasvuokkoa, valkolehdokkia, leh-
toneidonvaippaa, harjuajuruohoa, ketoneilikkaa, ahokissankapalaa, sarjatalvikkia, jandnapilaa
ja ketomarunaa. Kangasvuokko, valkolehdokki ja lehtoneidonvaippa ovat luonnonsuojelulailla
rauhoitettuja lajeja. Kangasvuokko on uhanalainen, vaarantuneeksi (VU) arvioitu laji ja har-
juajuruoho, ketoneilikka, ahokissankdpala ja sarjatalvikki silmallapidettavia (NT) lajeja (Hyvari-
nen ym. 2019). Harjuajuruoho, sarjatalvikki ja janonapila ovat Jarvi-Suomessa alueellisesti
uhanalaisia (RT) (Ymparistéministerié & Suomen ymparistdkeskus 2021). Ketomaruna ei ole
uhanalainen, ja sita kasvaa Lappeenrannassa melko yleisesti mm. radan ja tienvarsilla ja hiek-
kaisilla joutomailla. Ketomaruna on useiden uhanalaisten hydnteisten ravintokasvi. Lappeenran-
nassa ketomarunalajistoa esiintyy mm. lentokentén ja Lappeenrannan ratapihan paahdeympa-
ristdissa (Poyry Finland Oy 2016b, Suomen Lajitietokeskus 2022). Muita paahdeymparistéissa
esiintyvia lajeja ovat mm. edelld mainitut harjuajuruoho ja ahokissankapala seka ahdekaunokki
ja siankarsamd. Valkolehdokki ja lehtoneidonvaippa ovat Lappeenrannassa yleisia varsinkin Iha-
laisen kalkkikaivoksen vaikutuspiirissa. Kaivos sijaitsee noin kilometsin paassa selvitysalueesta
lounaaseen.

Rauhoitettujen kasvilajien kangasvuokon, valkolehdokin ja lehtoneidonvaipan esiintymistietoja
tdydennettiin 17.5. ja 20.6.2023 tehdyilld maastokaynneilla. Samalla tarkistettiin, 16ytyikd haa-
pojen alta liito-oravan papanoita.
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Haitallisten vieraskasvilajien (Vieraslajit.fi 2022) esiintymat on kartoitettu hanketta varten jo
aikaisemmin (Sitowise Oy 2019). Maastokaynneilla kirjattiin ylos merkittdvimmat uudet vieras-
lajihavainnot.

4 Tulokset

4.1 (Lappeenrannan ratapiha) Vanha Viipurintie-Hietalankatu

Radan ja rakennetun alueen valissa on noin 700 metrid pitka ja 60-90 metria levea puustoinen
kaistale (kuva 12). Alue kartoitettiin kokonaan, koska se on mahdollinen maa-ainesten sijoitus-
alue. Se on pdaosin entista peltoa, jossa kasvaa nuorehkoa lehtipuuvaltaista sekapuustoa: koi-
vuja, haapoja, raitoja, harmaaleppia, vaahteroita, mantyja ja nuoria kuusia (kuva 2). Puustoa
on askettain harvennettu. Keskiosassa on urheilukentan kohdalla nuori koivikko (kuva 3). Radan
reunassa on kaistale, jossa kasvaa vain vesaikkoa ja havupuiden taimia.

Kenttakerros on koko alueella hyvin kulttuurivaikutteista. Ruohoja ja heinia on runsaasti ja kan-
gasmetsdlajeja niukasti. Radan varressa on kasvusto kangaskortetta. Keskiosassa on reheva
niittylaikku, jossa kasvaa mm. maitohorsmaa, koiranheinaa ja pietaryrttia. Kangastuvankadun
ja radan valiselle alueelle on levinnyt laajaksi kasvustoksi jattipalsamia. Radan ali tulee lansi-
osassa oja, ja keskiosassa on radan varressa vetinen painanne, jossa kasvaa pajuja. Itdpadssa
on raivattu kasvillisuutta ja levennetty ratapengerta, kun Hietalankadun yli on rakennettu uusi
ratasilta.

Luontoarvot: Ei erityisid luontoarvoja.

Huomionarvoiset lajit: Muutamia ketomarunoita ratapenkan hiekkalaikussa osuuden keski-
osassa.

Haitalliset vieraslajit: Radan ja Kangastuvankadun véliselld alueella kasvaa jéttipalsamia. Kas-
vusto on ollut olemassa ainakin jo vuonna 2018, ja sitd on torjuttu kitkemélld (Suomen Lajitie-
tokeskus 2023). Kesdkuussa 2023 jéttipalsamia havaittiin noin 1,4 hehtaarin alueella radan ja
Kangastuvankadun ja sen jatkeena olevan jalankulku- ja pyéréilyvéylédn vélissé (kuvat 4 ja 12).
Radan varressa kasvaa kolme isoa kurtturuusupensasta (kuvat 5 ja 12). Alueella kasvaa myos
kanadanpiiskua ja kanadankoiransilmdéa.

Kuvat 2 ja 3. Nuorehkoa harvennettua sekapuustoa (vas.) ja koivikkoa (oik.) Vanhan Viipurin-
tien ja Hietalankadun vélilla.
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Kuvat 4 ja 5. Tiheé jéttipalsamikasvusto Kangastuvankadun varressa (vas.) ja kurtturuusupen-
saita radan lahella (oik).

4.2 Hietalankatu-Standertskjoldinkatu

Radan ja Harapaisentien—Reunakadun valissa on 10-50 metria levea kaistale noin 1,6 kilometrin
matkalla (kuva 12). Se on osin puustoinen ja osin niittymainen. Hietalankadun uuden sillan
jalkeen on pieni lehtimetsikkd, jossa kasvaa haapoja, koivuja, harmaaleppia ja vaahteroita
(kuva 6). Haavat eivat ole jareitd, eika niissa havaittu koloja, eikd niiden alla ollut liito-oravan
papanoita kevaalld 2023. Sen jdlkeen on avoin kaistale, jossa kasvaa mm. komealupiinia, pujoa,
koiranheinad, paivankakkaraa ja reunassa kasvusto idankattaraa.

Ennen voimajohtoa on tasamaalla noin 150 metrin mittainen puustokaistale, jossa kasvaa koi-
vuja ja mantyja seka lehtipuiden vesoja. Metsan pohja on hieman kostea. Kenttdkerroksen lajeja
ovat mm. mustikka, puolukka ja sananjalka. Voimajohdon alla on hiekkaista maata, mutta kas-
villisuus on melko reheva. Lajeina ovat mm. sananjalka, metsakastikka, koiranheina, pelto-oh-
dake, pujo, siankarsamd seka ketomaruna.

Voimajohdon jalkeen on radan ja kadun valissa maenkumpare, jossa kasvaa varttunutta man-
tyvaltaista puustoa noin 500 metrin matkalla (kuva 7). Seassa on koivuja, raitoja, nuoria kuusia
ja joitakin nuoria haapoja. Pensaskerroksessa on puiden taimia, pihlajaa ja katajaa. Kenttaker-
roksen lajeja ovat mm. mustikka, puolukka, metsakastikka, metsalauha, sananjalka, kielo, ka-
nerva ja isotalvikki. Kevaalla ja kesalla 2023 alueella kasvoi rauhoitettua kammekkaa valkoleh-
dokkia runsaasti seka yhdelld kasvupaikalla uhanalaista (VU) ja rauhoitettua kangasvuokkoa
(kuva 12). Valkolehdokin kukkaversoja oli noin 0,8 hehtaarin alueella yhteensa noin 30. Kan-
gasvuokon kasvupaikalla oli kaksi kukkivaa versoa. Lisdksi alueella kasvaa silmallapidettavaa
(NT) ahokissankapalaa useissa kohdissa. Kaistale kapenee koilliseen pain, ja lopussa on kadun
reunassa kymmenkunta jaredhkéa haapaa. Haavoissa ei havaittu koloja, eika niiden alla ollut
liito-oravan papanoita kevaalla 2023. Radan reuna kasvaa vesaikkoa.

Sen jalkeen on vajaan 300 metrin mittainen puuton kaistale, joka on aluksi vesaikkoa ja sitten
heina- ja ruohovaltaista. Reunakadulle laskevan ratapenkereen/luiskan lajeja ovat mm. hieta-
kastikka, koiranheind, komealupiini, pujo, pietaryrtti, siankdrsamo, seittitakiainen, makikuisma
ja ketomaruna (kuva 8). Ennen Standertskjoldinkadun alikulkua on pieni rinnemetsikkd, jonka
puustossa on jareita vanhoja mantyja ja koivuja (kuva 9). Kenttdkerroksessa on mustikkaa,
puolukkaa ja sananjalkaa.

Luontoarvot: Vanhaa méntypuustoa radan ja kadun vélissé Meijerikadun ja Joukaisenkadun vé&-
liselld osuudella seké itdpddn rinteessd ennen Standertskjéldinkatua. Itdosan luiskassa paah-
deympadristéd, mutta kasvillisuus on melko rehevéaa.

Huomionarvoiset lajit: Yksi uhanalaisen (VU) ja rauhoitetun kangasvuokon kasvupaikka metsé&-
kaistaleessa Meijerikadun ja Joukaisenkadun véliselld osuudella. Saman metsdkaistaleen
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alueella kasvaa runsaasti rauhoitettua valkolehdokkia ja silmélldpidettdvééd (NT) ahokissanké-
palda. Vdhadn ketomarunaa voimajohdon alla keskiosassa ja runsaammin Reunakadun reunaluis-
kassa itdosassa. Voimajohdon kohdalta havainto uhanalaisesta (EN) vallitéyhtdkoista vuodelta
2008 (Suomen Lajitietokeskus 2022).

Haitalliset vieraslajit: Komealupiinia kaikissa niittylaikuissa. Itdosassa radan reuna-aidan vie-
ressd kasvusto kurtturuusua. Kasvusto lienee sama, joka on havaittu jo vuonna 2019 (Sitowise
Oy 2019).

Kuvat 6 ja 7. Lehtimetsikké Iéhelld Hietalankadun alikulkua (vas.) ja mdnnikkééd Meijerikadun ja
Joukahaisenkadun viéliselld osuudella (oik.).

Kuvat 8 ja 9. Radalta Reunakadulle laskevan luiskan/ratapenkereen niittykasvillisuutta (vas.) ja
rinteen puustoa ennen Standertskjéldinkadun alikulkua (oik.).

4.3 Standertskjoldinkadun ymparistdé radan pohjoispuolella

Standertskjoldinkadun alikulun ymparistéssa tarkistettiin myds radan pohjoispuoli (kuva 12) Ti-
rilan alikulkusillan mahdollisesti vaatimien tydnaikaisten raideratkaisuiden takia. Kadun lansi-
puolella on koulu ja sen aidattu piha. Pihalla kasvaa jareitd mantyja ja koivuja (kuva 9). Alus-
kasvillisuus on kulunut liikkumisen takia. Koulun pihan reuna-aidan ja radan valissa on kohti
rataa laskeva luiska, jossa kasvaa lehtipuiden vesoja ja mannyn taimia seka mm. pietaryrttia,
komealupiinia ja melko runsaasti ketomarunaa.

Kadun itdpuolella on asuintalojen ja radan valissa metsikkd, jonka puusto koostuu jareistda man-
nyistd ja koivuista (kuva 11). Niiden alla on lehtipuiden vesoja ja mannyn taimia seka kentta-
kerroksessa mm. mustikkaa, puolukkaa ja sananjalkaa. Radan reunassa kasvaa alussa vahan
ketomarunaa ja sitten reuna muuttuu vesaikkoiseksi. Reunaan on levinnyt komealupiinia.
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Luontoarvot: Vanhaa méantypuustoa kadun molemmilla puolilla. Pienialaisesti paahdeympéristéa
radan varressa.

Huomionarvoiset lajit: Vdhdn ketomarunaa kadun molemmilla puolilla radan varressa.

Haitalliset vieraslajit: Komealupiinia kadun molemmilla puolilla radan varressa.

&

Kuvat 10 ja 11. Koulun pihapuustoa Standertskjéldinkadun lénsipuolella (vas.) ja ndkymé kou-
lun puolelta kadun yli itddn péin (oik.). Kadun itdpuolen metsikké nédkyy kuvassa taustalla.
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Kuva 12. Selvitysalueen lénsiosan lajihavainnot sekd huomionarvoisen méntypuuston alueet ja
mahdolliset paahdeympaéristét.

4.4 Standertskjoldinkatu-Hydétiéntie (Lauritsalan ratapiha)

Radan ja Reunakadun vélissa on noin 30 metrid levea puustoinen kaistale noin 700 metrin mat-
kalla (kuva 12). Sen jalkeen se levenee hieman ja kapenee taas noin 300 metrin matkalla ita-
osassa rakennusten kohdalla ennen Hyoétidntien alikulkua (kuva 12). Maasto kohoaa alueen reu-
noilla melko jyrkasti kohti rataa ja on keskiosassa samalla tasolla kuin rata.
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Lansi- ja keskiosan kapean kaistaleen puusto on enimmakseen varttunutta mannikk®a, jossa on
seassa koivuja, raitoja, nuoria vaahteroita ja joitakin nuorehkoja haapoja (kuva 13). Keski-
osassa on vahan nuoremman koivuvaltaisen puuston kohta. Alueen kautta kulkee radan ja ka-
dun suuntaisesti polku ja osan matkaa kaksikin polkua. Pensaskerroksessa on pihlajaa ja kent-
takerroksessa mm. mustikkaa, puolukkaa, sananjalkaa, kieloa ja metsdkastikkaa.

Itdosassa on ennen rakennuksia varttuneen sekametsan alue, jonka puustossa on jdreitd man-
tyja seka koivuja ja kuusia ja radan varressa pari jareahkéa haapaa (kuva 14). Haavoissa ei
havaittu koloja, eika niiden alla ollut liito-oravan papanoita kevaalla 2023. Pensaskerroksessa
on pihlajaa ja katajaa. Kenttdakerros on mustikkavaltainen ja muut lajit ovat kuten edelld. Ra-
kennusten kohdalla metsakaistale kapenee, ja sen poikki kulkee kevyen liikenteen vayla. Puusto
on mantyvaltaista ja aluskasvillisuus samanlaista kuin aikaisemmin.

Alueen itdosaan on tehty maankadytén suunnittelua varten luontoselvitys vuonna 2018 (Poyry
Finland Oy 2018). Metsadalueelta ei silloin kesaaikaisella kdaynnilld [6ytynyt huomionarvoisia kas-
vilajeja tai erityisia luontoarvoja. Reunakatuun rajoittuu matala reunaluiska, jossa kasvaa mm.
siankarsamoa ja ketomarunaa. Hyétidntien yli seka sitd ennen metsaalueella sijaitsevan kevyen
liikenteen alikulun yli on rakennettu uudet sillat ja luiskiin on kylvetty nurmikkoa.

Luontoarvot: Vanhaa méntypuustoa. Paahdeympaéristéd Reunakadun reunassa.

Huomionarvoiset lajit: Ketomarunaa Reunakadun reunassa.

Haitalliset vieraslajit: Ei havaintoja.

Kuvat 13 ja 14. M&nnikkéé ja polku (vas.) ja sekametséé ja polku (oik.) radan ja Reunakadun
vélissé Tirildn kohdalla.

4.5 (Lauritsalan ratapiha) Karjalantie-Saimaan kanava

Karjalantien alikulun jalkeen radan itd-/etelapuolella on rakennettua ymparistéa noin 600 metrin
matkalla (kuva 19). Radan varteen on rakennettu uusi aita, joka jatkuu Hakalinkadulle Laurit-
salan tyovaentalon kohdalle asti (kuva 15). Hiekkamaalla aidan ymparilla ei kasva talla hetkella
mitaan, mutta siihen saattaa levita esim. ketomarunaa. Hakalinkadun varressa on kaksi pienta
puuryhmaa. Sen jalkeen on Hakalintien alikulun uuden sillan luiskissa kylvettyd nurmikkoa.

Hakalintien alikulun itdpuolella kasvaa omakotitalopihojen ja kadun ja radan vélissa muutamia
jareitd mantyja. Sen jalkeen ratapengerta on levennetty Saimaan kanavan uuden ratasillan ra-
kentamista varten (kuva 16). Sorapenkereen korkeus kasvaa kohti kanavaa mentdessa ja siina
kulkevat ylempi ja alempi ajoura. Pengerpinnoilla kasvaa varsinkin alaosassa mm. pujoa, keto-
marunaa, komealupiinia, harmiota, pietaryrttia ja siankarsamdéa seka jotakin isokokoista helok-
kia. Yldosassa kasvillisuutta on ainakin viela niukemmin tai hiekkasorapinta on kokonaan kasvi-
ton.
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Kuvat 15 ja 16. Hakalinkadun reunaa Lauritsalan tyévdentalon kohdalla (vas.) ja sorapenger
Hovinpellon niityn kohdalla ennen Saimaan kanavaa.

Penkereen alapuolella sijaitsee Hovinpellon niitty, joka on arvioitu Etela-Karjalan perinnemaise-
maselvityksissa maakunnallisesti arvokkaaksi kohteeksi vuosina 1999 ja 2014 (Jantunen ym.
1999 ja Sweco Ymparistd Oy 2014) (kuva 19). Niityn kasvillisuus on osin melko rehevaa, ja
reunoilla kasvaa nuorta lehtipuustoa. Vuonna 2014 alueelta mainittiin huomionarvoisina lajeina
mm. keltamatara, makivirvila, huhtahanhikki, ruusuruoho, tummatulikukka ja pukinparta. Sil-
loin aluerajauksen pinta-ala oli noin kolme hehtaaria. Ratahanketta varten vuonna 2008 teh-
dyssa luontoselvityksessa rautatien penkere arvioitiin tarkedksi perhosalueeksi (Vauhkonen
2008). Lappeenrannan kaupunki on hoitanut niittya niittamalla.

Vuonna 2017 Hovinpellon niityn alueelle tehtiin ratasillan rakentamista varten hyoénteisselvitys
(Saarinen & Séderman 2017). Selvityksen mukaan alue on melko umpeenkasvanut, mutta pai-
koitellen on kuitenkin monimuotoisempia niittykasvillisuuden laikkuja, joiden lajeja ovat mm.
ahdekaunokki, ahopukinjuuri, janénapila, ketoharkki, makitervakko, ruusuruoho ja saksanhan-
hikki. Huomionarvoisin havainto oli kaksi yksiléa virnasinisiipea (kaytettadvissa olevassa raport-
tiversiossa ovat vain alkukesan lajihavainnot). Virnasinisiipea esiintyy raportin mukaan pienina
paikallispopulaatioina monin paikoin Lappeenrannassa. Laji on arvioitu vaarantuneeksi (VU). Li-
saksi mesipistidisten monimuotoisuus oli viela kohtuullinen ja Andrena labiata -maamehildisen
kanta oli merkittavan iso. Alueelta on liséksi tiedossa vanhempia hyénteishavaintoja (Vauhko-
nen 2008, WSP Finland Oy 2017, Saarinen & Séderman 2017, Suomen Lajitietokeskus 2022).

Vuoden 2017 selvityksessa rajattiin niityn arvokkaimpana osana Myllypurontien paahan sijoit-
tuva asutukseen rajoittuva vajaan puolen hehtaarin kokoinen laikku (kuva 19). Tama osa nii-
tysta vaikutti olevan ennallaan kesalld 2021 ja marraskuussa 2022 (kuvat 17 ja 18). Keskem-
malla niityn alueella oli liikuttu tydkoneilla, mutta ajan mittaan sekin kohta palautuu. Mahdolli-
sesti huomionarvoista kasvi- ja hyoénteislajistoa esiintyy vield niityn muissakin osissa. Kaikki
niittyluontotyypit on arvioitu uhanalaisiksi (Kontula & Raunio 2018).

Osayleiskaavan luontoselvityksessa (Poyry Finland Oy 2016a) on arvioitu, etta Saimaan kana-
van lansipuolen rantametsien ja Hovinpellon niityn reunapuuston kautta olisi liito-oravien liik-
kumisyhteys. Sen jalkeen puustoa on poistettu seka kanavan uuden ratasillan alta etta radan ja
sen pohjoispuolella kulkevan Muukontien valistd, niin ettd avoimet alueet ovat 60-70 metria
leveitd. Nykytilanteessa liito-oravien on hankala ylittda niita. Parhaat liikkkumisyhteyskohdat voi-
sivat jatkossa olla kanavan varressa, jos uuden ratasillan alle kasvaa puustoa, seka Hakalintien
alikulun ymparistéssa, jos siina sailyy nykyista puustoa tai istutetaan uutta (kuva 19).

Luontoarvot: Vanhaa méantypuustoa vdhédn Hakalintien alikulun ympéristéssd. Maakunnallisesti
arvokas perinnemaisemakohde Hovinpellon niitty radan ja Hakalin asuinalueen véliss&. Paah-
deympadristéa niityn kohdalla ratapenkereessd. Pohjois-eteldsuuntainen liito-oravayhteys/yh-
teystarve kanavan lansipuolella ratasillan alla tai Hakatientien alikulun kohdalla.
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Huomionarvoiset lajit: Hovinpellon niitylld huomionarvoista niittykasvilajistoa ja hydnteisia.
Uhanalainen (VU) virnasinisiipi vuonna 2017 ja mahdollisesti my6s muita uhanalaisia hyénteis-
lajeja. Jarvi-Suomessa alueellisesti uhanalainen (RT) jdndénapila vuonna 2017, aiemmin havaittu
my6s uhanalainen (VU) keltamatara. Ketomarunaa melko runsaasti niityn kohdalla ratapenke-
reessé.

Haitalliset vieraslajit: Komealupiinia itdosan ratapenkereesséa. Liséksi ainakin kanadankoiransil-
mdaéa.

Kuvat 17 ja 18. Ndkyméa ratapenkalta alas Hovinpellon niityn arvokkaimman osan suuntaan
marraskuussa 2022 (vas.) ja niityn kasvillisuutta heindkuussa 2021 (oik.).
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Kuva 19. Selvitysalueen keskiosan lajihavainnot sekd Hovinpellon niityn rajaus, huomionarvoi-
sen méantypuuston alueet ja mahdolliset paahdeympéristét. Lauritsalan ratapihan arvokkainta
aluetta oli vuonna 2016 ratapihan lounaispaé kiskojen pohjoispuolella (WSP Finland Oy 2017).
Ratapihan aluetta ei nyt kartoitettu.
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4.6 (Saimaan kanava) Muukontie-Kiilinkatu

Saimaan kanavan itdpuolella radan ja Saimaan rannan valissa sijaitseva Murheistenrannan har-
jualue mainitaan paikallisesti arvokkaana harjualueena 1980-luvulla tehdyssa Etela-Karjalan
harjualueselvityksessa (Kontturi & Lyytikdinen 1987). Etela-Karjalan POSKI-hankkeen yhtey-
dessa aluerajausta laajennettiin, niin etta siihen otettiin mukaan Pontuksen alue radan etela-
puolella (Kajoniemi ym. 2008).

Saimaan kanavan uuden ratasillan rakentamista varten levennetty korkea ratapenger ulottuu
Muukontien alikululle asti ja vield siita itdan pdin noin kilometrin padhan kanavasta (kuva 26).
Radan eteldpuolelle jaavat Pontuksen koulu ja asuinalue. Hiekkasorapenger on Muukontien ita-
puolella viela padosin kasviton (kuva 20). Loppuosassa penkereeseen on levinnyt mm. pietar-
yrttia, ketomarunaa, harmiota, maitohorsmaa, siankdarsamoa, pelto-ohdaketta, pujoa, ukontu-
likukkaa, hietakastikkaa ja vahan komealupiinia. Itapadssa penger loppuu ja muuttuu radan
suuntaan laskevaksi luiskaksi. Luiskan ja radan valissa jatkuu vieléd vahan matkaa sepelitie. Tien
reunassa ja luiskassa kasvaa samaa lajistoa kuin ratapenkereessa.

Radan eteldpuolella on radan ja Pontuksen koulun valissé metsdinen selédnne, jossa kasvaa
melko idkastda mantypuustoa (kuvat 20, 21 ja 26). Pontuksen koulun asemakaavaa varten on
tehty vuonna 2013 luontoselvitys, jossa l6ytyi uhanalaista (VU) kangasvuokkoa useilta kasvu-
paikoilta selanteen laelta ja etelarinteesta (Pdyry Finland Oy 2013). Kevaalla 2023 alueelta I6ytyi
kuudelta kasvupaikalta yhteensa 43 kukkivaa kangasvuokkoa (kuvat 22 ja 26). Lisdksi alueella
kasvaa silmallapidettdvaa (NT) ahokissankapalda. Seldanteen pohjoisrinteessa ei havaittu kan-
gasvuokkoja, eika se ole varjoisampana niille yhta potentiaalinen. Seldnteen paalla kulkee polku
(kuva 21).

Kuvat 20 ja 21. Levennetty ratapenger Muuukontien itdpuolella (vas.) ja sen eteldpuolisen se-
ldnteen metsééa (vas. ja oik.).

Koulun itdpuolella on Pontuksen kaivannon ymparilld varttunutta mantyvaltaista metsaa, joka
ulottuu rataan asti (kuva 23). Puusto on harvahkoa. Pensaskerroksessa on vahan puiden taimia,
katajaa ja pihlajaa. Kenttdkerroksessa on mustikkaa, puolukkaa ja paikoin vahan kanervaa ja
sianpuolukkaa. Alueella risteilee polkuja. Vuoden 2013 luontoselvitys kattoi myds taman alueen,
eika sielta silloin tai nyt 16ytynyt kangasvuokkoja tai muuta huomionarvoista lajistoa. Metsikén
rataan rajoittuvalta reunalta ei 16ytynyt kangasvuokkoja syksylla 2022 eika kevaalla 2023,
vaikka se voisi yleispiirteiltdan soveltua niille.

Mantymetsa jatkuu itdan pain Kiilinkadulle kapeana kaistaleena radan ja asuintalojen valissa.
Loivasta rinteesta noin 20 metrin paasta radasta 16ytyi yksi kangasvuokon kasvupaikka (kuva
26). Kevaalla 2023 paikalla oli muutamia lehtiruusukkeita, mutta ei kukkia.

Luontoarvot: Melko vanhaa méantypuustoa ldnsiosan seldanteelld sekad Pontuksen kaivannon alu-
eella itdosassa. Ldnsiosan hiekkaiseen ratapenkereeseen voi kehittyd paahdeympaéristo.
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Huomionarvoiset lajit: Useita uhanalaisen (VU) ja rauhoitetun kangasvuokon kasvupaikkoja se-
l&nteen alueella ldnsiosassa ja yksi kasvupaikka Kiilinkadun ldnsipuolella itdosassa. Ketomaru-
naa paikoin ratapenkereessa, voi levitd myds uuden penkereen hiekkapinnoille.

Haitalliset vieraslajit: Komealupiinia runsaasti Muukontien alikulun reunoilla ratapenkereessa ja
niukemmin siitd itddn pdin, voi levitd myo6s uuden penkereen hiekkapinnoille.

Kuvat 22 ja 23. Kangasvuokon kukkia Pontuksen seldnteen eteldreunalla (vas.) ja Pontuksen
kaivannon metséé (oik.).

4.7 Kiilinkatu-Utrasaarentie

Kiilinkadun alikulun jalkeen maasto nousee loivasti kohti Pintilanharjua. Radan ja Pontuksen
asuinalueen valissa on noin kilometrin matkalla 40-50 metria leved metsdkaistale (kuva 26).
Metsakaistaleen radan puoleisen reunan puusto on hakattu askettdin noin 20 metrin leveydelta
(kuvat 24 ja 25). Myds pensaat on raivattu. Jaljella oleva omakotitaloihin rajoittuva reuna on
varttunutta tai nuorempaa mannikkda. Mantyjen seassa on paikoin koivuja ja joitakin nuoreh-
koja kuusia. Pensaskerroksessa on harvakseltaan pihlajaa, puiden taimia ja katajaa. Kenttaker-
roksessa on lédhes yhtenaisesti mustikkaa ja puolukka seka paikoin metsélauhaa, sananjalkaa,
metsdkastikkaa, kanervaa ja variksenmarjaa. Seka hakkuulla ettd metsdkaistaleessa sijaitsee
polkuja.

Pohjoisosassa on kevyen liikenteen alikulku, jonka siltaa ei ole levennetty. Sen reunaluiskissa
kasvaa mm. ahosuolaheinda ja véhan komealupiinia. Utrasaarentien alikulun siltaa on leven-
netty ja reunaluiskat on nurmetettu. Niissa kasvaa vahan komealupiinia.

Kuvat 24 ja 25. Radan reunan hakkuukaistale ja asutukseen rajoittuvia mannikkdita Kiilinkadun
Jja Utrasaarentie véliselld osuudella.
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Pintilanharju on rajattu luontokohteeksi osayleiskaavan luontoselvityksessa (P6éyry Finland Oy
2016a). Rajaukseen sisaltyivat radan molemmat puolet. Perusteena oli harjukasvien ja mahdol-
lisen muun paahdelajiston esiintyminen. Radan eteldpuolelta 18ytyi silloin yhdelta kasvupaikalta
uhanalaista (VU) kangasvuokkoa. Kevaalla 2023 kangasvuokkoja havaittiin asuinalueeseen ra-
joittuvan metsanreunan lansiosassa neljalla kasvupaikalla (kuva 26). Kukkivia kasveja oli yh-
teensa kahdeksan. Etelaisimmalla kasvupaikalla oli viisi kukkivaa kasvia ja useita kukattomia
lehtiruusukkeita. Muilla paikoilla oli yksittaisia kukkivia kasveja. Hakkuukaistaleen alueella ei
havaittu kangasvuokkoja, mutta niita saattaa ilmaantua sinne myéhemmin. Osuuden keskivai-
heilla havaittiin kolme rauhoitetun valkolehdokin versoa (kuva 26).

Luontoarvot: Osin melko vanhaa méntypuustoa ja osin nuorempaa.

Huomionarvoiset lajit: Uhanalaisen (VU) ja rauhoitetun kangasvuokon neljd kasvupaikkaa. Lajin
ilmaantuminen mydés hakatulle alueelle on mahdollista. Yksi rauhoitetun valkolehdokin kasvu-
paikka.

Haitalliset vieraslajit: Komealupiinia véhéan alikulkujen uusissa luiskissa, voi runsastua.
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Kuva 26. Itdosan lajihavainnot sekd huomionarvoisen méantypuuston alueet ja mahdolliset paah-
deympadristét.

4.8 Utrasaarentie (Muukon liikennepaikka) - Ilottulantie

Utrasaarentien koillispuolella on lyhyt metsdinen osuus ennen Muukon liikennepaikkaa (kuva
26). Sen puusto on kasitelty kuten edelld kuvattu osuus ennen Utrasaarentieta eli radan reuna
on hakattu. Asuintalojen puoleisella reunalla on mannikkérinne. Liikennepaikan huoltorakennuk-
sen ymparilla on kasvitonta sorapintaa, ja radan reunan sepelikasoilla kasvaa vahan ketomaru-
naa (kuva 27).

Muukon liikennepaikan itéapuolelta tarkistettiin yleispiirteisesti noin puolen kilometrin paahan
Ilottulantielle ulottuva alue, koska alueelle voi olla tarpeen sijoittaa huoltotie (kuva 26). Rata-
penkereen ylareunassa on aluksi noin 200 metrin matkalla meluaita. Sen jalkeen on korkea
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sorapenger, joka mataloituu koilliseen pain. Penkereessa kasvaa vahan ketomarunaa. Liikenne-
paikalle tulevan tien varressa ja meluaidan alapuolella joutomaalla kasvaa komealupiinia.

Radan ja asuinrakennusten valissa alkaa mantyvaltainen sekametsa, joka ulottuu radan ja Muu-
kontien vélisella selanteelld Ilottulantielle asti. Selanne sisaltyi osayleiskaavan luontoselvityk-
sessd luontokohteeksi rajattuun Pintilanharjun alueeseen (Pdyry Finland Oy 2016a). Seldnteella
kasvaa varttunutta mannikkod. Kenttakerroksessa on mustikkaa, puolukkaa ja sianpuolukkaa.
Alueella havaittiin osayleiskaavan luontoselvityksessa yksi uhanalaisen (VU) kangasvuokon kas-
vupaikka. Alueelta 16ytyi seka silloin etta kevaan 2023 tarkistuksessa kolme kukkivaa kasvia
(kuva 26).

Selanteen radan puoleisessa reunassa on kaksi pientd soranottoaluetta (kuva 28). Niiden reu-
noille on levinnyt vahan komealupiinia. Selanteen ja sorakuoppien itapuolella on mantytaimik-
koa Ilottulantielle asti.

Luontoarvot: Radan ja Muukontien véliselld selénteelld melko vanhaa méntypuustoa.

Huomionarvoiset lajit: Yksi uhanalaisen (VU) ja rauhoitetun kangasvuokon kasvupaikka itéa-
osassa. Vdhdn ketomarunaa radan varressa.

Haitalliset vieraslajit: Komealupiinia liikennepaikan tien varressa.

Kuvat 27 ja 28. Muukon liikennepaikan sorapihaa (vas.) ja pieni soranottoalue ja sen reunamet-
saé liikennepaikan ja Ilottulantien vélisellé alueella (oik.).

4.9 Utrasaarentien ymparistd radan pohjoispuolella

Muukon liikennepaikan kohdalla tarkasteltiin lahtétietojen perusteella my6és radan pohjoispuolta
mahdollisena maa-ainesten sijoitusalueena (kuva 26). Alueella kaytiin myds maastossa, mutta
vain Utrasaarentien lansipuolella, kun paikka tarkentui myéhemmin tien itapuolelle. Tien ympa-
rist6a on myllatty alikulun sillan leventamisen yhteydessa niin, etta sielld on nyt levealti hiek-
kapintoja (kuva 29). Tien itapuolelle puuton alue ulottuu 30-40 metrin pdaahan radasta. Sen
jalkeen on varttunutta mantyvaltaista metsaa, josta ei ole tarkempia tietoja. Tien lansipuolella
on puustossa mantyjen liséksi koivuja ja nuoria kuusia ja pensaskerroksessa pihlajaa ja katajaa
(kuva 30). Kenttdkerroksen valtalajeja ovat mustikka ja puolukka.

Osayleiskaavan luontoselvityksessa luontokohteena rajattu Pintilanharjun alue ulottui Utrasaa-
rentien itédpuolelle asti (Poyry Finland Oy 2016a). Alueella voi olla uhanalaiselle (VU) kangas-
vuokolle sopivia kasvupaikkoja, joten jos maa-aineksia sijoitetaan metsan puolelle, niin alue on
suositeltavaa tarkistaa. Radan reunassa kasvaa vahan ketomarunaa, ja laji todenndakodisesti le-
vittdytyy myods avoimille hiekkapinnoille.

Luontoarvot: Melko vanhaa méntypuustoa pohjoispuolen metsdalueella. Radanvarteen voi ke-
hittyd paahdeympéristé.
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Huomionarvoiset lajit: Vdhdn ketomarunaa radan varressa. Kangasvuokon esiintyminen metsé-
alueella voisi olla mahdollista.

Haitalliset vieraslajit: Komealupiinia liikennepaikan tien varressa.

Kuvat 29 ja 30. Paljasta hiekkamaapintaa Utrasaarentien varressa radan pohjoispuolella (vas.)
ja metséaa tien lénsipuolella (oik.)

5 Yhteenveto

Suunniteltu kaksoisraide sijoittuu rakennetulle kaupunkialueelle. Rataosuudella on jo parannettu
Saimaan kanavan ja alikulkujen siltoja, joiden tydmaiden kohdalta on kaadettu puustoa ja alueet
on rakentamisen jalkeen maisemoitu (kuva 31). Ratapenger on koko alueella ratasepelia ja so-
raa, jossa ei kasva juuri mitédan tai kasvillisuus on niukkaa (kuva 32).

Kuvat 31 ja 32. Parannettu alikulku Hakalintielld (vas.) ja ratapenkereen sepelié Hydétibntien
lénsipuolella (oik.).

Radan etelapuolen metsdiset kohdat ovat paaosin Salpausselalle tyypillisid mantyvaltaisia kan-
gasmetsid. Mannyt ovat osin melko vanhoja ja jareitda. Usein puustoa on kaistaleina radan ja
kadun tai radan ja asutuksen valissa.

Taman selvityksen ja aikaisempien ratahanketta ja kaavahankkeita varten tehtyjen luontoselvi-
tysten perusteella selvitysalueelle ei sijoitu luonnonsuojelulain (1.6.2023 voimaan tullut laki
9/2023 64 § ja 65 §) suojeltuja luontotyyppejd, vesilailla (2:11 § ja 3:2 §) suojeltuja vesiluon-
totyyppeja eika metsalain (10 §) kohteita. Huomionarvoisin luontokohde on Saimaan kanavan
lansipuolella Hakalin asuinalueen ja radan valissa sijaitseva Hovinpellon niitty, joka on arvioitu
Eteld-Karjalan perinnemaisemaselvityksissa maakunnallisesti arvokkaaksi kohteeksi (Sweco
Ymparistd Oy 2014). Pieni osa niitysta arvioitiin lajistoltaan arvokkaaksi vuonna 2017 tehdyssa
hydnteisselvityksessa (Saarinen & Sdderman 2017). Lappeenrannan kaupunki on hoitanut
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niittya niittamalld. Useimmat niittyluontotyypit on arvioitu uhanalaisiksi (Kontula & Raunio
2018). Lisaksi osayleiskaavan luontoselvityksessa on rajattu paikallisesti arvokkaana luontokoh-
teena Pintildnharjun alue Saimaan kanavan itédpuolella (P6yry Finland Oy 2016a).

Selvitysalueelta tai sen ldhelta ei ole tiedossa havaintoja liito-oravasta, eika sille erityisen hyvin
sopivia elinymparistdja havaittu maastokaynnilld. Haavikot ovat pienialaisia tai haapoja kasvaa
yksittdin radan reunametsakaistaleissa. Puut ovat paaosin nuorehkoja, eika kolopuita havaittu.
Potentiaalisimmat puut tarkistettiin kevaalla 2023, eikd niiden alla ollut liito-oravan papanoita.
Osayleiskaavojen luontoselvityksissa on arvioitu, etta Saimaan kanavan lansipuolella on liito-
oravien liikkumisyhteys radan yli (Péyry Finland Oy 2016a ja 2016b). Puustonraivausten takia
yhteys ei ole nykytilanteessa kovin hyva. Itdosasta ei ole tiedossa liito-oravahavaintoja radan
pohjoispuolelta, joten sielld ei todenndkoisesti talla hetkelld ole liito-oraville tarkeitd yhteyksia.
Maakuntakaavaan on merkitty viitteelliset pohjois-eteldsuuntaiset viheryhteystarve/ekologinen
kdytava -merkinnat kanavan lansirannalle ja Kisapuiston kohdille (WSP Finland Oy 2017).

Radan eteldpuolelta 16ytyi kevaalla 2023 kaikkiaan 13 kangasvuokon kasvupaikkaa. Kangas-
vuokko on uhanalainen (luonnonsuojelulaki 9/2023 75 § ja 76 §, luonnonsuojeluasetuksen
160/1997 liite 4), vaarantuneeksi (VU) arvioitu laji (Hyvarinen ym. 2019) ja luonnonsuojelulailla
rauhoitettu kasvilaji (luonnonsuojelulaki 9/2023 74 §, luonnonsuojeluasetuksen 160/1997 liite
3a). Padosa kangasvuokon kasvupaikoista sijaitsee yli 20 metrin padassa nykyisesta radasta.
Radan lahelld havaitut kangasvuokot tulee pyrkia siirtdmaan pois, jos ne ovat vaarassa tuhoutua
kaksoisraiteen rakentamisen takia. Siirrolle tulee hakea luonnonsuojelulain mukainen lupa ELY-
keskuksesta. Muista huomionarvoisista kasvilajeista (ks. luku 3.2) havaittiin runsaasti valkoleh-
dokkia radan ja Harapaisentien valisessa metsikdssa selvitysalueen lansiosassa seka yksittdinen
kasviryhma itaosassa. Myds valkolehdokki on luonnonsuojelulailla rauhoitettu kasvilaji. Luon-
nonsuojelulain (9/2023 82 §) mukaan aluetta saa rauhoituksesta huolimatta kayttéa maa- ja
metsatalouteen tai rakennustoimintaan, mutta talléin on kuitenkin valtettava vahingoittamasta
rauhoitettuja kasveja, jos se on mahdollista ilman merkittavia lisakustannuksia. Valkolehdokin
kasvupaikka-alue jaanee osittain kaksoisraiteen rakennusalueelle. Sen osalta tulee varmistaa
ELY-keskuksesta luonnonsuojelulain mukaisen poikkeusluvan tarpeellisuus.

Ketomarunaa ja muita paahdeymparistdjen kasvilajeja kasvaa paikoin radan ymparistéssa,
mutta paikat ovat joko pienialaisia tai rehevida. Runsain esiintyma on talla hetkelld Hovinpellon
niityn kohdalla uudessa ratatérmassa. Ketomarunalla elévien ja muualla Lappeenrannassa ta-
vattavien uhanalaisten hydnteislajien esiintyminen niissa on periaatteessa mahdollista. Jos kak-
soisraiteen rakentamisen yhteydessa muodostuu uusia vastaavan tyyppisia kasvupaikkoja, niin
ne voivat korvata poistuvia kohteita.

Selvitysalueelta 16ytyi haitallisia vieraslajeja jonkun verran enemman kuin aikaisemmin teh-
dysséa vieraslajiselvityksessa. Runsain vieraskasvilaji alueella on komealupiini. Lisdksi paikoin
kasvaa kurtturuusua. Lantisimpaan osaan Vanhan Viipurintien ja Hietalankadun véliseen met-
sikk66n on levinnyt jattipalsamia. Komealupiini ja kurtturuusu ovat kansallisesti haitallisiksi saa-
dettyja vieraslajeja, ja jattipalsami on saadetty haitalliseksi vieraslajiksi koko EU:n alueella (Vie-
raslajit.fi 2022). Kasvustot tulee ottaa huomioon jatkosuunnittelussa ja rakentamisessa Vayla-
viraston ohjeen (2023) mukaisesti.
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